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Velkommen til teorikursus til
duelighedsprgven i SF SYD

Duelighed i SF SYD
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Indledning og generelt

Duelighed i SF SYD
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| ektionerne:

Generelt

Indledning til sgvejsreglerne -

Nodsignaler -

Regler for styring og sejlads (Del af sgvejsreglerne) -
Skibslys og dagsignaler (Del af sgvejsreglerne) -
Lydsignaler (Del af sgvejsreglerne) -

Kompasset og gradnettet -

Fart, tid og distance -

Bestiksejlads, stedbestemmelse, teknik og vejrudsigten -
Sekortet -

Strem, afdrift, misvisning og deviation -

Afmerkning af danske farvande -

Arbejder i sgkortet -

Sejladsplanlagning, herunder gvelser -

Sesikkerhed -

Beskyttelse af havmiljget -

Forebyggelse og bekampelse af brand -

Praktisk sejlads -
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Vi starter lektionerne kl. I8, men vi vil vere klar ca. kl. 17.30,
hvis nogen har brug for lidt generel snak eller hvis der skulle
vere spgrgsmal til pensum. (eller noget andet)

| skal ikke brende inde med noget.

Er spargsmalene af mere generel karakter starter vi
lektionen med dem.

Send en SMS til Allan eller Jacob i tilfelde af afbud.
Allan: 24 88 76 52 Jacob:20 94 67 30

Nar vi er ferdige med lektionerne, ma | meget gerne
lige hjelpe med at sztte borde og stole pa plads

Duelighed i SF SYD
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Gode links og APP’s til bl.a. gvelser er:

e www.duelighed.dk

* https://soesport.dk/publikationer

* https://www.respektforvand.dk/paa-havet/laer-at-sejle

* https://www.sejlguide.dk/

App’en: Sejl Sikkert App’en: Sejl Sejlguide

A
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ull Telenor DK & 0 18.50

— SEJLSIKKERT

ull Telenor DK O 18.50

Bj aergnln%sarbejde

Sundet Kebenhavns Havn
Frederiksholm E
#: NM-522-20

Detaljer:
Indtil uge 44 2020 udferes
bjeergningsarbejde i omradet ved posit

n.
10

55°40,909'N - 012° 36,560'E

Note:
Forbudsomradet er oprettet af SFS i
henhold til Lovbekendtgerelse nr. 1629
17. december 2018 om sikkerhed til s
6, nr. 1 og 7. Overtradelse af forbudde
straffes i henhold til samme lov. § 28.

© Allan S. Nielsen

SEJLSIKKERT

ull Telenor DK =

u Lystende slukket

Sundet Kege Bugt

Detaljer: 2

Sydkardinalen pa pos. 55° 34,I'N - 012°
29,5'E er slukket.

o

Oprettet:
30. september 2020 kl. 13:25

2
O
X
°

Opdateret: P
30. september 2020 kl. 13:34
Koben'

¢ 4 we &

Sejlsikkert

SEJLSIKKERT
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¢ Kortindstillinger

Vind (m/s)

¢ (D
02 4 6 8 101214 17 21 29
Strem (knob)
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ul Telenor DK 5 9 10.52

®l Leer at sejle
Mand over bord
Skibslys
Signalfigurer
Signaler
Farvandsafmaerkninger
Vigeregler

€ Hold dit grej i orden

Q Planlaeg din tur

@’ Hav en livline til land

2% Brug vesten

[l Signaturforklaring

Sejlsikkert



Duelighed i SF SYD

«ill Telenor DK 2

il Telenor DK &

Semazerker 2
Reflekser

Semaerker 1
Semeaerkekending

D/
0

Quiz

Test din viden

Semazerker 4
Symboler i sakort

Semaerker 3
Fyrkarakterer

Skibslys og signalfigurer
Kendingssignaler

Signalfigurer
Dagsignaler

Natsignaler
Kendingslys

Nedsignaler
Nedsignaler til ses

© Allan S. Nielsen

Sejlguide

Hovedmenu @

ull Telenor DK & 0 10.51 @ v 0 wm

‘ Hovedmenu @

Vind Nedsignaler Béker
¥ Nedsignaler til ses Afmaerkninger péa land
A Q \ Q B

Vigeregler
Regler for sejlads

Semeaerker

IALA - region A

Broer og passagesignaler
Passage af broer

Lydsignaler
Manegvre/advarselssignaler

Baker
Afmaerkninger pa land

Signalflag
De internationale signalflag

Knob og stik
Almindelige sejlerknob




Hos Dansk Sejlunion afvikles den teoretiske del af
duelighedsprgven saledes:

» Skriftlig faktapreve - 30 minutter. Kan evt. afholdes for sig selv.

» Navigationsplanlegningsopgave —
op til en uge til forberedelse.

» Mundetlig preve , ca. 20 min. med uddybende spgrgsmal til
navigationsopgaven samt evt. uddybende spargsmal til den
skriftlige faktaprove.
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Duelighed i SF SYD
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levering af:

Sejladsvejledning (Quickguide)
Vores lille opslagsbog

Lov og ret pa vandet
Provekrav til eksamen

Bek. om Sgvejsregler
(Dem der mangler)
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Duelighed i SF SYD

Husk tegnerekyvisitter til lektionerne efter nytar.

Blad stift

© Allan S. Nielsen ‘ 1
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Duelighedsbeviset

Duelighed i SF SYD
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Kort om lovgrundlaget.

Ny bekendtgarelse, tradt i kraft d. I. januar 2018 omhandler:
* Duelighedsbevis i sejlads for fritidssejlere.

Som er opdelt i en teoretisk og en praktisk del.

(Som praktisk del teller "Speed \\,"tifikat”)

N7

Duelighedsbevis i sejl- L(\ adssejlere giver ret til at
N\

fungere som styrm O(‘D ssfartgjer med en skroglengde

pa |5 meter og d& ., men under 24 meter, ved fart i

Nordseen og Den engelske Kanal samt fart pa De Britiske

Qer, Irland, Norge og Fergerne.

Og er en forudsatning for at tage CEVNI (kanal) bevis.
© Allan S. Nielsen —) 13



Indledning til savejsregler

Samt andet lovstof

Find sovejsreglerne frem
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Duelighed i SF SYD

Der er flere bekendtgorelser (lovstof),
der har betydning for lystsejlere.

Den vigtigste er:
Bekendtgorelse om savejsregler. (Internationale)

Den vil vi gennemga nogenlunde detaljeret og | bar lese hele
bekendtggrelsen.

Der er endvidere fglgende BEK af
serlig interesse for lystsejleren: (Szrlige danske regler)

* BEK 135 om forbud mod sejlads mv i visse danske farvande

* BEK 656 om sejlads m.m. i visse danske farvande

© Allan S. Nielsen ‘ 15



Desuden vil vi komme ind pa felgende:

* Bekendtgorelse om prover og beviser for lystsejlere.
» Speedbadsbekendtgarelse (Vandscooter-)
* Soloven

e Lov om sikkerhed til s@s

Vagtholdsbekendtggrelsen

Skibsbesa®tningsloven

* Teknisk forskrift for skibes bygning og udstyr m.v
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Nogle vil vi kun bergre ganske kort. (og nogle ultrakort)

© Allan S. Nielsen ‘ 16
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Af lokale regler for os i Kgbenhavns Havn kan nzvnes :
* Standardreglement for overholdelse af orden i danske

lystbadehavne og mindre fiskerihavne
* Havnereglement for Kgbenhavns Havn

* Sejlklubber og -foreningers vedtaegter og ordensregler

Dem vil vi kun kort bergrer ganske kort,
sa | ved hvad de handler om.

© Allan S. Nielsen ‘ 17
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Alle de nazvnte love og regler er til for at beskytte
menneskeliv, skibet og havmiljzet.

Og kun ved at kende og overholde dem, nar vi dette mal.

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen ‘ 18



Bekendtgorelse om sovejsregler.

Vi gennemgar ikke hele bekendtgarelsen men vil have fokus
pa de vigtigste emner for lystsejleren.

Find jeres eksemplar frem.

§ |I: Denne bekendtgorelse .......

§ 2: Skibe der er omfattet af .......

§ 3: Sarlige danske sejladsregler .......
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§ 4: Overtradelse .......

© Allan S. Nielsen ‘ 19
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@ De almindelige bestemmelser i

De Internationale Sgvejsregler

Regel |.Anvendelse

)
Alle skibe i rum sg og alle #
dermed i forbindelse e e
staende farvande, skal fglge
sovejsreglerne

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen ‘
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Regel |. Anvendelse

B og ¢)
Intet i disse regler skal vare til hinder for anvendelsen af
serlige regler ..........

Sa en behorig myndighed eller en stats regering ma godt
vedtage lokale og/eller supplerende regler!!

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen ‘ 21
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Szrlige lokale regler

gzelder pa Europas indre
vandveje. “CEVNI”

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen

Der kan altsa vaere lokale
regler vedtaget fra land til land.

Eksempelvis:

BEK 135 om forbud mod sejlads mv i
visse danske farvande

BEK 656 om sejlads m.m. i visse danske

| farvande




Regel 2. Ansvar

a) Intet i disse regler ............

Lxs dette afsnit.

Dette betyder at:
* Sovejsreglerne ikke ma forventes at vare fyldestggrende.
* Bade reder, forer og mandskab nzvnes.

* En forsigtighedsregel nzvnes.
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Regel 2. Ansvar

b) Ved fortolkningen og overholdelsen .............

Lxs dette afsnit.

Der skal tages behorigt hensyn til alle fare ved sejladsen.

* Det vigepligtige skib skal tage hensyn til det andet skibs
evt. begrensede mangvreevne. Og IKKE kun nar det viser
dette med signaler.
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Eksempler?

© Allan S. Nielsen ‘ 24
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Regel 2. Ansvar

Altsa skal der tages behgrigt hensyn til alle fare ved sejladsen.
Eksempelvis at:

e Et skib, der er let, skal holde klar af et skib til ankers.

* Et fritidsfartgj, sa vidt muligt, holder klar af et
erhvervsfartgj samt undgar farlige situationer i forhold til
dette

* Bestemmelsen gxlder, grundet placeringen i reglerne,
forud for ALLE s@vejsreglerne.

Vi kommer lidt tilbage til dette under gennemgangen af
vigereglerne.

© Allan S. Nielsen ‘ 25



Lov om sikkerhed til s@s.

Nar nu vi taler om ansvar!

Hvem pa og omkring baden har et ansvar?

Alle har et ansvar. Bade reder (skibets ejer), skibsfarer
og mandskab er ansvarlige for, at s@vejsreglerne
overholdes og at forsigtighedsregler ikke forssmmes.

* Rederen / ejeren.
Er ikke fritaget for ansvar.
Han skal sikre at skibsfgrer og
mandskab kan leve op til deres
ansvar.
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Skibets reder / ejer har et ansvar for bl.a.:

* Udrustning og bemanding.

* Fejl han er bekendt med skal udbedres.

« Skibet, hvis pligtigt, skal vaere synet og godkendt.

* Skibsfgreren skal have mulighed for at opfylde
sine forpligtelser.



| vil under skibsfgrerens ansvar se nogle af de emner | kan
komme op i til eksamen.

» Skibsfareren, har et serligt ansvar.
Bl.a. for sejladsforberedelse,
bemanding (vagthold), sikkerhed,
udrustning, miljg m.v.

* Nar der nzvnes vandscootere og
lign. i nye regler giver det ikke altid
mening at omtale gverste ansvarlige
som skibsforer.

Her anvendes ofte udtrykket
“fartojsforer” som i denne
sammenhang har samme betydning.
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Duelighed i SF SYD

%>/ Lov om skibes besatning § 3:

Pa ethvert skib skal der vare en skibsfgrer, ligesom
der herudover skal vaere den af hensyn til sikkerhed
for menneskeliv pa s@en, ngdvendige besztning.

Denne paragraf gelder alle skibe, stort som smat, og
uanset om skibstypen eller fartsomradet kraver
sonzeringsbevis eller ej.

Formalet er at sikre, at der altid er én person om
bord, der star til ansvar bade straffe- og
erstatningsretligt.

© Allan S. Nielsen ‘ 29
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Seloven § 131 (uddrag):

Skibsfareren skal, inden rejsen begynder sgrge for, at
skibe er i sadygtig stand herunder, at det er
tilstrekkeligt bemande, provianteret og udrustet....

Stk. 2. Under rejsen skal skibsfgreren gore, hvad der

star i den pageldendes magt for at holde skibe i
sodygtig stand.

© Allan S. Nielsen ‘ 30



Paragraffen omhandler skibsforerens forpligtelse til
at sgrge for, at skibet er sgdygtigt ved rejsende start,
og at det forbliver sgdygtigt under hele rejsen.
Spargsmalet om et skibs sgdygtighed har flere
betydninger.

Blandt andet hvorvidt forsikringsselskaberne har
erstatningspligt (kaskoforsikring) ved en opstaet
skade pa et skib, der ikke er fundet sadygtigt.
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@ Soloven §132:

Duelighed i SF SYD

Skibsforeren skal sarge for, at skibe navigeres

og behandles pa en made, som er foreneligt med
godt semandskab.

Stk. 2. Skibsfareren skal sa vidt mulig pa forhand gare
sig bekendt med de pabud og forskrifter, der galder
for skibsfarten i de farvande, skibe besejler og pa de
steder, som skibe anlgber.

Her dukker begrebet »godt ssmandskab« op uden yderligere
at blive defineret. Nar begrebet ikke bliver defineret, kan det
skyldes, at godt semandskab« vel egentligt er et
adferdsbegreb, der henstiller til omtanke, ansvar, hensyntagen
og almindelig sund fornuft.

© Allan S. Nielsen ‘ 32



At sejle pa betryggende vis vil sige at udvise godt
somandskab, overholde sovejsreglerne, ikke bringe
andres liv eller skib i fare, og bista andre der er i
nad pa havet.

Disse bestemmelser findes i
Bekg om sikkerhed til s@s.
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Vagtholdsbekendtggrelsen foreskriver at:

Det pahviler fareren af ethvert skib at sgrge for, at
der uden for havn eller beskyttet ankerplads til
stadighed opretholdes en sikker vagt.

| havn, eller pa beskyttet ankerplads, pahviler det
skibets forer at opretholde en effektiv og forngden
vagt af hensyn til skibets og besztningens sikkerhed
og til beskyttelse af miljget.

Reglen geldende i havn, eller pa beskyttet
ankerplads, gelder ikke fiskeskibe og fritidsfartgjer.

© Allan S. Nielsen ‘ 34
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Det er skibsfarerens ansvar, at der opretholdes en
fyldestgorende brovagt.

Skibsfgreren eller den vagthavende navigater er
ansvarlig for skibets sikre navigering pa deres vagt.

Formalet med en fyldestggrende brovagt er

primart at undga kollision og grundstgdning og at
beskytte havmiljoet.

© Allan S. Nielsen ‘ 35
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Duelighed i SF SYD

Behgrigt udkik er:

Opretholdelse af en vedvarende

arvagenhedstilstand save
horelse, som ved alle and

ved hjzlp af syn og
re til radighed staende

midler med hensyn til en

nver betydende ®ndring i

de foreliggende omgivelser.

For mindre bade (fritidsbade) skal der altid holdes
behorigt udkik, medmindre man ligger i havn eller

pa en beskyttet ankerplads.




Altsa:

* En fuldstendig vurdering af situationen
og af faren for kollision og grundst@dning samt
andre farer for sejladsen,

sa man kan

* Opdage ngdstedte skibe og luftfartgjer, skibbrudne,
vrag, drivgods og andre farer for sejladsen.
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Kort og godt er skibsfareren bl.a. ansvarlig for:

At skibet skal vare i forsvarlig stand.
At vagten er egnet, frisk og udhvilet.
At skibet er tilstrekkeligt bemandet.
Arbejdet skal udferes forsvarligt.

Forurening skal kunne undgas.

38



* At der holdes behgrigt udkik.

* At sejladsreglerne overholdes.

* At sorejsen planlegges.

* At vagthavende pejler andre skibe.

* At der holdes den ngdvendige vagt ombord.

* At alle ombord kender sikkerhedsreglerne.
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Generelt:

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen

* Mandskabet. (Alle om bord)
Skal fglge skibsfgrerens
anvisninger samt
sikkerhedsreglerne.

Ukendskab til reglerne er INGEN undskyldning.

‘ 40



@ Til ansvaret, netop gennemgaet, horer bl.a. ogsa at:

Duelighed i SF SYD

Der anvendes de nyeste / rettede sokort (i storste

malestok som findes ombord) og de ngdvendige

sejladshandbgger.

Lanterner og lanterneparer skal vaere godkendte.
Hvorfor?
(De skal lyse med korrekte lysstyrke)

Stedbestemmelse med hyppige mellemrum.
Hvorfor!?
(GPS’en samt andet elektronik kan sta af)

41
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Ombkring signallys og signalfigurer er der et tilleg |
i sovejsreglerne.

| skal blot vide at der er regler for disse, herunder
tekniske specifikationer og anbringelsen af disse

signallys og signalfigurer.

De skal selvfglgelig folges, hvis | laver om pa dette i
jeres bad.

42



Saerlig opmaerksomhed pa:

* At man kan straffes, hvis man undlader at hjzlpe
sofarende eller skibe i ngd.

Man har pligt til at hjelpe andre sofarende eller skibe
i nad, hvis det kan ske uden fare for eget skib eller
besztning.
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Kender | nogle af de sejladshandbgger vi har i DK?

Duelighed i SF SYD
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@ e Den danske havnelods

Oplysninger om alle havne og broer, herunder relevante
oplysninger om havnen som bl.a. havne- og broplan.

Duelighed i SF SYD
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Kort1-INT1

MILI@MINISTERIET

ort & Matrikehtreken

Duelighed i SF SYD

Symboler, forkortelser og begreber i sgkort

46



“ y  Den danske lods

Duelighed i SF SYD

Den danske Lods

Generelle oplysninger

3. udgave

"Den danske Lods - Generelle oplysninger" indeholder

informationer af almen interesse for sejlads i danske farvande.

Den findes i en digitale udgave.

Hensigten med denne udgave er at gore det nemmere for
Sefarende og andre brugere at finde opdaterede og relevante
oplysninger vedrorende sejlads i danske farvande.
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@ * Den danske fyrliste

B e

SOFARTSSTYRELSEN

e 4-"1-

Danc;k Fyrllsto
2018

Duelighed i SF SYD

Overskriften siger alt om indholdet.

48



~.Pa mit skib har jeg:
~ Kommas havnelods, Kort |, Afmaerkning af danske farvande,
Savejsreglerne samt Den Danske Havnelods pa IPad.
Samt disse APP’s pa telefonen:

2 A%

Sejlguide Tursejler Sejlsikkert  Sejladsudsigt

om //(A.l (ﬁ_

=

—— -

Duelighed i SF SYD

SejlSikAlarm  Vejret DMI

| 12 appen udgar ultimo 2020.

49
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@ Kan | nevne eksempler pa lokale regler her omkring?:

Sejlklubvej 10

2019

R ——— HAVNEREGLEMENT

>Q_ CPH PORT - KOBENHAVNS HAVN
I 1. JULI 2016

L =

wm [&2) CPH PORT

;6

()

o oo

é'o ———— ——

g SOFARTSSTYRELSEN

A

Information om ny, saesonbestemt, afmasrket fritidssejlerrute
ud for Kebenhavns Nordhavn i @resund

50
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Regel 2. Ansvar. Lige for pracisere.

a og b) Intet i disse regler skal ............

Ma man bryde sgvejs reglerne!?
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Ja, for at undga overhzngende fare (kollision)
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Godt sgmandskab bliver nevnt i sgvejsreglerne, dog
uden at blive defineret nzermere.

Hvad forbinder | med
”»Godt semandskab’’?
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Godt semandskab er eksempelvis:

v At man om natten javnligt kontrollere at
lanternerne lyser og lyser klart.

v At man gar af vejen for et skib til ankers.

v" At et skib med stremmen imod sig venter.
(Visse steder jf. BEK om sejlads i visse danske farvande)

v" At et indadgaende skib venter for et udadgaende.

(Hvis andet ikke er geldende i lokale regler)
(Jf. ovenstaende BEK)
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Godt semandskab er bl.a.:

v At man tager hensyn til erhvervstrafikken.

v At staerk” viger for “svag” (robade, SUP).

v" At et skib uden radar ankre op i tage, hvis muligt.
v' At sejle ud fra et forsigtighedsprincip.

v" At bruge sin sunde fornuft.
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At bruge sin sunde fornuft er bl.a.:

v" At man tager hensyn til alle farer.

v At man i god tid tager hensyn til faren for sasmmenstad.

v" At man tager hensyn til et skibs begraensede
mangvremuligheder.

v" At huske at s@vejsreglerne kun tager hojde for
2-skibs situationer.
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v" At skibe, der mangvrerer bedst skal ga af vejen for
dem, der mangvrerer knap sa godt
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Norsk fregat anrabt flere gange inden kollision.
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Amerikansk destroyer rammes af civilt fragtskib.

@
0105: 190T/20 kts
L
0110: 190T/20 kts
a _
>— 0115: 190T/20 kis
v e ©
LI 0120: 1907/20 kts
o . e
O :
Q 0129: Hard left rudder, increased speed
£ {‘-—j [TTFLY . .
.00 OB QO o,
e N m:::_ ik i s i .LEGEHD
m . ::TAI i«.ﬂ :::!.‘fﬁ.l. E:“’“ 5-211.
- e E ) @ conmacrs

® . \Guss FITZGERALD

o L @ crvsTaL
f ® @ maersk Evora

® !; _! WAN HAI
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®

Duelighed i SF SYD

Amerikansk destroyer kollidere med civilt fragtskib.

0513: 226T/18 kis
0514 226T/20 kis
0518: 2307T/20 kis

0515: CO orders transfer of thrust cantrol

0520: Entered TS5, 230T/20 kts

0521 Helm reports loss of steering, 229T/1 8.6 kts, shipin port turn
0522: 216T/18.4 kts; port shaft slowed, stbd shaft remains at 20 kis
0523: 194.5T/1 58 ks

0528 178710 kts
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5
C) Regel 3 Definitioner.  VIGTIGT

a) Skib er enhver form
for flydende materiel.
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Fartgj uden deplacement.
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Z Regel 3 Definitioner.

skib.
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c) Sejlskib.
© Allan S. Nielsen ‘ 6l
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Duelighed i SF SYD
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Bom trawler.

Snurrevod.

Duelighed i SF SYD
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e) Soluftfartg;.

Duelighed i SF SYD
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A

f) Skib, ikke under kommando.

Eksempler?

a
>_
m B
- %
i g) Skib, med begrenset
o mangvreevne.
i
;90
o Eksempler?
-
o
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Han har selv valgt situationen.
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A
C)

h) Skib,
h&mmet af sin dybgang.

i) Et skib, er ”’let”, nar det:
- ikke ligger til ankers

- Ikke star pa grund

- lkke er fortgjret til land

Duelighed i SF SYD

Nar et skib er let, kan det ligge stoppet eller gore
fart gennem vandet. (Lydsignaler)
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j) Et skibs lengde og bredde er den
'+ Storste lengde og storste bredde

Det er ikke nedvendigvis malene i vandlinjen.

* k) Skib i sigte.
Nar det ene kan observeres
visuelt fra det andet.

IKKE kikkert.

* |) Nedsat sigtbarhed.
Alle forhold, hvorunder
sigtbarheden er nedsat.
(regn, tage, dis, m.v.)

Duelighed i SF SYD
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Ngdsignaler

Duelighed i SF SYD
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Duelighed i SF SYD

VHF Radio
Mayday og Pan-Pan

Med VHF radio der normalt daekker indenfor 30 SM fra
nermeste kyst.

| en nadsituation kan du sende et Mayday eller en Pan-
Pan besked pa VHF kanal 16 som opfanges af alle
kyststationer samt erhvervsbade inden for rekkevidde.

Hvis radioen har DSC kan der
foretages et ngdkald pa kanal 70
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Duelighed i SF SYD

*Flagene ‘N’ over ‘C’ indikerer
“Jeg er i n@d og har behov for
ojeblikkelig assistance”.

*Kan signaleres med morsekode
(— -/— -— -),enten via lys eller lyd.

*Ofte refereret som “November
over Charlie”.



Nedsignal bestaende af et firkantet flag over eller under en bold/kugle

Man kan evt. bruge et internationalt
signalflag eller nationalt flag som firkant.

Om ngdvendigt, kan man anvende andre
materialer, bare det signalerer en firkant.

Som bold/kugle kan man f.eks. anvende
en rund fender.
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Heev og seenk dine udstrakte arme til hver side. Udferes langsomt og kontinuerligt.

Duelighed i SF SYD



Et regsignal der afgiver orange rog.

g er et effektivi og sikkert nedsignal til brug 1 daghmerne.
s bedst 1 klart vejr - specielt fra luften

e L ] OIS Lt L . L SR S SN | E - [y N L . o | I
« Under en redningsaktion giver dette nodsignal en klar indikation af vindretningen.
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O

o Ild pa fartejet / daekket (eks. fra en breendende gryde eller olietande)

Nok ikke for
lystbade

« Man kan antaende en klump af bomuld eller klude dybbet 1 parafin eller clie 1 en metalspand.
« Man bor ALTID have en breendslukker (skumsiukker) 1 neerheden

Duelighed i SF SYD
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Signalpistoler og faldskeermsraketter affyret med korte intervaller.

—t

Det anbefales, at faldskeermsraketter fyres af 1 par med 5 minutters interval imellem dem. Arsagen er, a
den person, der cbserverer en ngdraket ikke nedvendigvis er skibsierer. Ved affyring af en ekstra raket et
par minutter senere, kan den ansvarlige beslutningstager om bord na til broen og se signalet med egne
@ne

‘ 77
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Handholdt nedblus (red)

55

= Noedblus er ganske effektive, seethgt 1 merke

- Billige nadblus kan tabe glgder, sa vaer seerligt opmaerksom ved brug i eksempelvis gummibade

Duelighed i SF SYD
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(9 Kanonslag, skud eller andre former for knaldsignaler

affyret med omkring et minuts mellemrum.

Duelighed i SF SYD

Tidsintervallet er vigtigt, hvorfor?

- 79



Uafbrudt brug af tagesignal eller flgjte.

Duelighed i SF SYD



Nedsignalet SOS komnmunikeres | morsekode. Morsekode er et binaert system af
prikker og streger, der oftest kommunikeres med lys eller lyd.

S O S
00 m=mmum= Q900

208 ville Ivde sadan hvis udtal
oo VILE IVWAE 58d4dr, V1S udtalt

IR Toad Thrd =1 - [y IR, LT, I 3 T d Thad
Dt Dit Dut, dah dah dah, Dit Dat Dit.

) it

Hvorfor er det lige S O S der er blevet ngdsignalet!?

Duelighed i SF SYD

Fordi det er let at forsta for en telegrafist.
—p ¢



Duelighed i SF SYD

et ngdsignal via et satellit system.
(eller luftfartejer inden for raekkevidde)

SART star for

Search And Rescue Transponder.
Tegner et specielt mgnster pa et fartejs radarskarm.
Er typisk beregnet for redningsflader men kan ogsa
benyttes af fartgjer

—

En Emergency Position Indicating Radio Beacon
(EPIRB) er en ngdradiopejlesender, der sender

82



_ Nogle andre ngdsignaler, som ses rigtigt godt fra luften er:

Et stykke orange stof med en sort firkant og cirkel.

Duelighed i SF SYD

» Dette nedsignal er seerligt synligt fra luften (fly / helikoptere).
- Fordelen ved nedsignalet er, at det nemmere kan efterlades uden opsyn.

‘ d3



En farvestofmarker (af enhver farve) kan ses fra helikoptere og fly.

Duelighed i SF SYD

En farvestofmarker kan f.eks. fastgeres til "mand over bord" udstyr eller redningsveste.
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&
Alt det foregaende var "envejs kommunikation” (Undtaget VHF)
Mangler vi noget andet!?

Hvis signal!! Ring | |2 eller

JRCC (Joint Rescue Coordination Centre) pa telefon
+45 72850506 (degnbemandet)

Husk altid. Fuld opladet telefon samt at
”vis nummer’”’ funktion er slaet til.

Duelighed i SF SYD

Ring og orienter en ven!!

‘ 85
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Duelighed i SF SYD

Overvej og gerne inden det
bliver ngdvendigt, hvilke
nodsignaler du kan anvende!
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Regler for styring og sejlads

Regelnumrene henviser til sgvejsreglerne.
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Duelighed i SF SYD

Kapitel B, afsnit |:

Afsnit |:
Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold

Regel 4:
Gentagelse.

Reglerne finder anvendelse under alle sigtbarhedsforhold

© Allan S. Nielsen ‘
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Afsnit |: Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold.

Regel 5 handler om udkig.
Ved brug af savel syn og hgrelse samt
alle forhandenvarende hjzlpemidler.

Saledes at der kan foretages en fuldstendig vurdering af
situationen og faren for sammenstad.

Udkig handler altsa bl.a. om:

> Kigge efter skibe og deres bevaegelser.

> Lytte efter lydsignaler

» Evt. lytte paVHFen, kigge pa radaren, kortplotteren (AlS)

© Allan S. Nielsen ‘ 90



2 A
(j Afsnit |: Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold.
Regel 6 handler om sikker fart., modsat laveste styre fart,

saledes at der kan traffes foranstaltninger for at undga
sammenstgd.

Sikker fart ath®nger af:

- Sigtbarheden

- Trafikttheden (Gzlder ogsa i klart vejr)

- Skibets mangvreevne. (Stoppedistance og drejeevne)
- Baggrundslys og modlys.

-Vind, s@ og stremforhold.

Duelighed i SF SYD

- Dybgang i forhold til vanddybden.

- For skibe med radar. (Radarens begransninger)
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Afsnit |: Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold.

Regel 7. Fare for sammenstad.

Alle forhandenvarende midler skal anvendes for at afggre
om der er fare for sammenstad.

Antagelser ma ikke bygge pa mangelfulde oplysninger.

Ved afgorelsen af om der er fare for ssmmenstad, skal bl.a.
felgende forhold tages i betragtning:

- Hyvis kompaspejlingen til et skib ikke
&ndre sig vesentligt anses en sadan
fare for at vare til stede.

=

(NB.Ved store skibe eller skibe tet pa) E-5=

TR

i ] ! 152- [ B I'rl"l .'.
© Allan S. Nielsen I . . ‘ 9.2 .



Der er fare for sammensted hvis gentagne pejlinger

IKKE zndre sig.
B

I

D

SN
[ S

© Allan S. Nielsen ‘ 93
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Duelighed i SF SYD

Hvornar er der sa IKKE fare for sammenstad?

Hvis gentagne
pejlinger &ndre sig.

Pejlingsvinklen bliver

A storre og stgrre
, L (eller mindre).

o

~J

Her er pejltrzk til hgjre i forhold til land.
© Allan S. Nielsen ‘ 94



h)
®

Duelighed i SF SYD

_ OBsS:
* Det kan vare svaert at pejle i sma bade.

* Det kan vare svert at pejle meget store skibe
eller lange sleb

* Det pejlende skib "Traekker over land, hgjre / venstre”

AlS




_Afsnit |: Forholdsregler for skibe under alle sigtbarhedsforhold.

Regel 8. Forholdsregler for at undga sammenstad.

(a) Enhver handling, der
foretages for at undga
sammenstgd, skal foretages i
overensstemmelse med
reglerne i dette kapitel og skal,
nar omstendighederne i det
givne tilfelde tillader det,
udfores klart og tydeligt, i god
tid og i overensstemmelse med
godt ssmandskab.

Duelighed i SF SYD
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Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstged

(b) Enhver kurs- og/eller fartaendring, der foretages for at
undga sammenstgd, skal, nar omstendighederne i det givne
tilfeelde tillader det, vaere stor nok til, at den er helt tydelig
for et andet skib, der observerer visuelt eller ved radar.

En rekke sma kurs- og/eller farteendringer ber (skal) undgas.

© Allan S. Nielsen ‘ 97



Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstad

(c) Hyvis der er tilstraekkelig plads, kan kursendring alene vare
den mest effektive mangvre for at undga klos nermelse til et
skib, forudsat at kursendringen udferes i god tid, at den er
betydelig og ikke medfgrer klos nermelse til et andet skib.

(d) En mangvre for at undga sammenstad med et andet skib
skal vere af en sadan beskaffenhed, at skibene passerer
hinanden i sikker afstand. Mangvrens effektivitet skal
omhyggeligt kontrolleres, indtil det andet skib er helt passeret
og klaret.
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Foretag vigemangvren straks efter faren er opdaget (Hvis muligt)
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Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstad

(e) Et skib skal om ngdvendigt for at undga sammenstad
eller give mere tid til vurdering af situationen, mindske fart
eller tage al fart af skibet ved at stoppe eller omskifte
fremdrivningsmidlet.

(f

(i) Et skib, der ifzlge nogen af disse regler er forpligtet til
ikke at vanskeliggore et andet skibs sejlads eller sikre
passage, skal, nar omstendighederne i det givne tilfelde
kraver det, i god tid tage sadanne forholdsregler, der giver
det andet skib tilstrekkelig plads til dets sikre passage.

© Allan S. Nielsen -
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Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstad

(f

(i) Et skib, der er forpligtet til ikke at vanskeliggore et andet
skibs sejlads eller sikre passage, fritages ikke for denne
forpligtelse, hvis det nermer sig det andet skib, saledes at der
er fare for sammenstad, og skal, nar det mangvrerer, gore dette
i fuld overensstemmelse med de forholdsregler, der fremgar af
reglerne i dette kapitel.

(i) Et skib, hvis passage ikke ma vanskeliggares, forbliver

forpligtet til at folge reglerne i dette kapitel, nar to skibe
nermer sig hinanden, saledes at der er fare for sammenstgad.
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C?
Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstgad

Kort og godt: Hvis du skal vige!?

* Gor det i god tid og med tydelige mangvre, sa skibene
passerer i sikker afstand

* Farten kan evt. tages af skibet

* Brug evt. og gerne mangvresignaler.

Duelighed i SF SYD
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Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstged

Kort og godt:
Hvis reglerne foreskriver du skal holde kurs og fart?

» Sa SKAL du holde kurs og fart!!

* Holde udkig og afvente at det andet skib viger.

Hvis det andet skib ikke ser ud til at vige.
- Kontakte det med lydsignal eller pa VHF.
- Selv tage de ngdvendige forholdsregler, som bedst vil

kunne bidrage med at undga sammenstad.
(Se ”Skib i sigte”)

Duelighed i SF SYD
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Regel 9. Snavre lgb.

lfolge "Seerlig bekendtgarelse” er syv leb i Danmark
defineret som snavre, men mange andre steder er
farvandet ogsa sa smalt, at de generelle regler fra
"regel 9” bgr overholdes.

Snavre lob i Danmark:
|. Thyborgn Kanal

2. Gradyb Barre

3. Aroskabing

4. Karrebazksminde

5. Frederiksvaerk Havn

6. Frederikssund Havn
7. Hals Barre

Duelighed i SF SYD
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Regel 9. Snavre lgb.

a) Et skib der folger et
snavert lab skal holde sig sa
nar som muligt til
ydergrenserne pa skibets
styrbords side.

b) Et skib under 20 meter ma
ikke vanskeliggagre passagen
for et skib som kun kan sejle
sikkert i et snavert lab.
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b) gxlder ogsa separeringssystemer. Se regel 10
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Regel 9.Snzvre Igb.

(e) (i) | et snzevert Igb eller farvand, hvor
overhaling kun kan finde sted, hvis det skib,
der overhales, er ngdt til at treffe
forholdsregler for at tillade sikker passage,
skal det skib, der har i sinde at overhale,
tilkendegive sin hensigt ved at give signal
som foreskrevet i regel 34 (c)(i).

Det skib, der overhales, skal, hvis det samtykker heri, give det signal,
som er foreskrevet i regel 34 (c)(ii), og traffe forholdsregler for at

tillade sikker passage. T E B

Hvis det skib, der overhales er i tvivl, kan det give signal som
foreskrevet i regel 34 (d);

H B EEe
© Allan S. Nielsen ‘ 105
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> Regel 9. Snavre Igb.

(1) Et skib, der i et snavert lob
eller farvand narmer sig en
krumning eller et omrade, hvor
andre skibe kan vere i skjul af
mellemliggende hindringer, skal
sejle med sarlig agtpagivenhed og
forsigtighed og skal give det i
regel 34 (e) foreskrevne signal.

Duelighed i SF SYD

Som gentages af en skib, der inden for

horevidde, neermer sig krumningen.
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Regel 10.

Trafiksepareringssystemer.

=

Plan

Duelighed i SF SYD

© Allan S. Nielsen ‘ 107



a
>~
n
LL
n
o
Q
i
.20
K0
S
a

/4///
7

/




Hvordan fungerer et trafiksepareringssystem?

Regel 10

(@) Denne regel gzlder for trafik-separeringssystemer, der er vedtaget
af organisationen, og fritager ikke noget skib fra dets forpligtelse i
henhold til nogen anden regel.

(b) Et skib, der bruger et trafik-separeringssystem, skal

(i) sejlei den rigtige trafik-rute og folge den almindelige retning for
trafikken i denne rute;

(ii) sa vidt muligt holde klar af trafik-skillelinjer og trafik-skillezoner;

(iii) normalt sejle ind i eller forlade en trafik-rute, hvor den begynder
eller i rutens ender, men hvis det sejler ind i eller forlader ruten fra en
af siderne, skal dette ske under en sa lille vinkel som muligt i forhold
til den almindelige retning for trafikken.
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Regel 10 fortsat

(c) Et skib skal sa vidt muligt undga at krydse trafik-ruter, men hvis det
er ngdt til at gare det, skal det krydse ruten pa en styret kurs, der sa
ner som muligt er vinkelret pa den almindelige retning for trafikken.

(d)

(i) Et skib ma ikke bruge en kyst-trafikzone, nar det uden risiko kan
bruge den rigtige trafik-rute i det tilstedende trafik-separeringssystem.
Skibe under 20 m i lzengde, sejlskibe og skibe, der er i ferd med at

fiske, kan dog benytte kyst-trafikzoner.

(i) Uanset stk. (d)(i) kan et skib bruge en kyst-trafikzone, nar det er
pa vej til eller fra en havn, et havanlag, en lodsstation eller et hvilket
som helst andet sted inden for kyst-trafikzonen, eller for at undga
overhazngende fare.
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Regel 10 fortsat

(e) Medmindre der er tale om et skib, der krydser en trafik-rute, eller
et skib, der sejler ind i eller forlader en trafik-rute, ma et skib normalt
ikke sejle ind i en skillezone eller krydse en skillelinje undtagen

(i) i nedstilfelde for at undga overhengende fare;

(i) for at drive fiskeri i en skillezone.

(1) Et skib skal under sejlads i omrader nar enderne af trafik
separeringssystemer navigere med sarlig forsigtighed.

(g) Et skib skal sa vidt muligt undga at ankre i et trafik-
separeringssystem eller i omrader nzr dets ender.

(h) Et skib, der ikke bruger et trafik-separeringssystem, skal ga sa langt
uden om dette som muligt.
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Regel 10 fortsat

(i) Et skib, der er beskaftiget med fiskeri, ma ikke vanskeliggare
passagen for noget skib, der folger en trafik-rute.

(j) Et skib under 20 m i l&ngde eller et sejlskib ma ikke vanskeliggare
sikker passage for et maskindrevet skib, der fglger en trafik-rute.

(k) Et skib, der er begranset i sin evne til at mangvrere, nar det er
beskzeftiget med arbejde til opretholdelse af sejladssikkerheden i et
trafiksepareringssystem, er fritaget for at overholde denne regel i det
omfang, det er ngdvendigt for udfgrelsen af arbejdet.

(1) Et skib, der er begranset i sin evne til at mangvrere, nar det er
beskzeftiget med at udlaegge, tilse eller optage et undersgisk kabel i et
trafiksepareringssystem, er fritaget for at overholde denne regel i det
omfang, det er ngdvendigt for udfgrelsen af arbejdet.
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Lidt mere om

 Trafikruter,
* Separeringssystemer og
* Kystrafikzoner.

e Forbudszoner samt
omrader med restriktioner
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|) Sma motordrevne skibe
under 20 meter i leengde eller
sejlskibe bar bruge en
tilstedende kysttrafikzone, hvis
der er etableret en sadan.
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@“ﬁ. 2) Sma motordrevne skibe under 20
®

meter i lengde eller sejlskibe ma ikke
. vanskeligggre sikker passage for et
' @ ... skib, der folger en trafikrute.

s
o

4) Undga at krydse
systemet, men hvis man
er ngdt til det, skal den
N styrede kurs vaere
\ vinkelret pa systemet.
@\ Et sejlskib, der er

". udstyret med motor,
@jx \ bor gore brug af
' motoren for at opfylde

DANMAKK

.\ reglen.
3) Sejlads over skillelinjer og i IV W
skillezoner skal undgas, medmindre / =
man er ngd til at krydse systemet. @‘1 'L-F"-.xm
Ifr} T \ \-.P
;f' TralikakBazoms | 1 ' Y h\
5) Sejlads n=r enderne skal AU 4 \
forega med saerllg for5|gt|ghed ® '|
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=

Lystbad, mod Nyborg

4 ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.

AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1
el
&
--'.

L}

Bopw- i



@ Lystbad i Rute T

* Deter nat

* Deter klart

* Lystbaden sejler for motor
* Frisk vind fra nordnordvest
* Lystbaden reagerer ikke pa
opkald paVHF

Ej heller pa lys og lyssignaler

Duelighed i SF SYD

I-sm.

@ |ystbid, mod Nyborg
4 ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.
AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
F L
&
--'. hi

Bopw- i



@ Lystbad i Rute T

Duelighed i SF SYD

Det er nat
Det er klart

Lystbaden sejler for motor
Frisk vind fra nordnordvest
Lystbaden reagerer ikke pa

opkald paVHF

Ej heller pa lys og lyssignaler

@ |ystbid, mod Nyborg

4 ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.
AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
el

&

--'.

Bopw- i



o=\
* o @  Lystbid, mod Nyborg
(.) Lystbad i Rute T 4= ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.

AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
F L
&
--'. b

* Deter nat

* Deterklart 1
* Lystbaden sejler for motor L

* Frisk vind fra nordnordvest
* Lystbaden reagerer ikke pa
opkald paVHF

Ej heller pa lys og lyssignaler

Bopw- i

Duelighed i SF SYD

I Sm. .- r. .' T-_ H



o=\
* @ |ystbid, mod Nyborg
() L)’Stbﬁd i Rute T 4= ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.

AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
F L
&
--'. hi

e Deter nat

A ° DeterKkart w ] ey
> * Lystbaden sejler for motor iy
%) * Frisk vind fra nordnordvest
LL  Lystbaden reagerer ikke pa -
= y g p | —
e opkald pa VHF g N 3
)  Ejheller pa lys og lyssignaler =+« Yo -
)
i o " S
.Eo | e ¢ n
O A, :
o é
l-sm. i..] . ¥ ]



@ Lystbad i Rute T

Duelighed i SF SYD

Det er nat
Det er klart

Lystbaden sejler for motor
Frisk vind fra nordnordvest
Lystbaden reagerer ikke pa

opkald paVHF

Ej heller pa lys og lyssignaler

@ |ystbid, mod Nyborg

4 ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.
AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
el

&

--'.

Bopw- i



@ Lystbad i Rute T

Duelighed i SF SYD

Det er nat
Det er klart

Lystbaden sejler for motor
Frisk vind fra nordnordvest
Lystbaden reagerer ikke pa

opkald paVHF

Ej heller pa lys og lyssignaler

=

Lystbad, mod Nyborg

4 ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.
AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

1 j
el

&

--'.

Bopw- i



o=\
* @ |ystbid, mod Nyborg
() L)’Stbﬁd i Rute T 4= ROSATOMOSA, pa vej nordpa. 37.000 t, 180 m.

AROSA, pa vej sydpa.20.000 t, 155 m.

« Det er nat TN
a) * Deter klart I Y
= * Lystbaden sejler for motor oL ' -
%) * Frisk vind fra nordnordvest
LL. . Lystbaden reagerer ikke pa
7o) y g \ ——
e opkald pa VHF N TN \L"!
)  Ejheller pa lys og lyssignaler =~ # ¢ ( vy | o rLQQQ
Q : :
oo de ¢
.20 4 e“‘o(b . o R
— S
O c X
5 \d¢('(\m ~ e
D & ¢(‘3“
. a’(, '
I sm. .. .. -l J
=




oy

m
F HE.Fhrar

Itrnnhu- ; ‘ -
“0ci2IWRG.6s o )
- a4m 15/12M

Duelighed i SF SYD

Forbudsomradet ved Hefsrngﬁr Havn markeret med !:ul'ét

—) 130



131

o 2
> >
ea
dh
oan
e @
mb

Q
O ¥

e
% dAS 4S ! paysiang

Lufthavn



Rﬂﬂfff;jﬁﬁ.

i BT

]
BE[.TREP }
o S Operational Area )
S S

BELTREP.
fe) i
\ :—!U"
E_ ;—AE'
; ]
i il
ak} AL UsDRORG i
= DEKAL - 40"
f: 1
H 5-35'
SIELLAND
| Bacior 2
- 3n
L i )
Mutugrind % i
Storébaslt | P
iyl i
%

- 20

e FOKSTH/DKS TG/ [ 15
DKSIT/DKGFH ]

- g’

Duelighed i SF SYD

_ 132



h)
®

Duelighed i SF SYD

e ——
\
S
1
\
|
4 Kalss L
=
i
T b

y r
| T,
o A SWEDEN

...-__ raimege ah
A
._I I-II b1
-~ ""., I." 3
P | o H‘-
| DENMARE | werby ] |
I‘- | anjmEairme
|
h S N TRV
|II | !
b ., \
I.I' | '
] |
,.u_-:'-'h':. iIl i oty r:“-'l W)
s :sl" RO R A Y S i

|
L | lAsrmare f
. """""""I '-.,l ’ oo g 3
- et L :
e '-._i""lj.'--"' E &£
b ‘,_-""-hg; AL WG
. ! S J
i .
I; Adge Mgl 'l.'

¥ B Pt
! . N
T i | N )
T R | ||l_-|.-|r.|:5~ AL
-~ . il e
R . 1 | T
B [ | e -
)
s | %
5
il L)) : ‘ . I__
I Voo Ee
S
= | | g
- e
- il ;

,-"r'if

L J

.

L 9
1

'-I.__." TS CHARTLEY IS 0T T BE USED FOM NASIGATION
T o g

a | L x It
1 1 11 1 1

1 Wit 1] 10 a0 fil 13 W

SOUNDREP.

| B8

di

T




134

dAS 4S ! paysiieng




